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DESDE LA VISION DE LOS ACCIDENTES LABORALES

¢, Qué sabemos?
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Encuesta Movilia 2006, Ministerio de Fomento

Motivo del desplazamiento

Total Por Por Por | Acompafar  Iraacti-  Paseos | Visitara = Volver Otros
trabajo | estudios compras| nifos/otras = vidades familiares ala
personas | de ocio 0amigos  vivienda

Ambos sexos 1233848 | 20.287,3 | 85673 | 83547 | 6.0486 | 7.211,6 | 68703 | 50338 | 55.330,6 | 5.660,7
){}cupadﬂ 62.029,7 | 20.188,7 | 45682 | 29295 | 28705 | 3.2280 | 15260 | 1.7348 | 27.4561 | 1.637.,7
Labores del hogar 11.925,6 17,5 854 | 20962 | 1.3938 4558 | 9171 7741 5.385,0 | 8008
Parado y ofros 5.611,7 43,7 86,7 6106 523,9 480,7 | 4756 | 4532 | 24242 | 5130
Jubilado 16.394.9 98 638 | 19239 616,1 11041 | 26798 | 8970 | 7.5653 | 1.5352
Estudiante 246811 258 | 78060 | 6302 4047 | 1.866,1 | 8679 | 9565 | 11.2696 | 8744
Menor no escolarizado 27219 1.8 67,2 164.3 2395 1.240,4 | 2498,7

869 | 4039 | 2182

Erm um dia meacdio mbeoraihle. Walorrses abheeodutos s muiks s
Fusmt=: BEBncussta hAosasdliza - 200 (hAdinistarieo o Formsesrnita]

En el afio 2006, las personas ocupadas

De ellos el 67%, 41 millones, correspondian a viaj

trabajo.

realizaban, en un dia
medio laborable mas de 62 millones de desplazamient  os.

es de ida y vuelta al



Encuesta Movilia 2006, Ministerio de Fomento

2,1 2,6 3,3 Otros

Autobus  Tren
interurbano viias

EX:]
A ple o en
bicicleta

Autobls urbano
y metro

63,4
Coche o moto

Los medios de transporte mas utilizados por las personas ocupadas
en sus desplazamientos son €l coche y la moto , con un 63,4%
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Por qué los accidentes de trafico deben abordarse de  sde el entorno laboral?

En el ano 2009 se produjeron en Espafia 696.577 acci dentes de

trabajo con baja. De ellos, 68.833 (9,88%) fueron accidentes de
trafico.

Los accidentes laborales de trafico son  MAas graves .
Representan casi el 10% de los accidentes con baja  laboral, pero el

34% de los accidentes mortales.

Fuente; Informe INSHT sobre accidentes trafico — trabajo 2009

Si queremos reducir las victimas mortales de los ac ~ cidentes de
trabajo, una de las claves es actuar en el ambito  de la seguridad
vial.
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Por qué los accidentes de trafico deben abordarse de  sde el entorno laboral?

Fuente; Informe INSHT sobre accidentes trafico — trabajo 2009

De los 68.833 accidentes de trabajo trafico |, 49.335 fueron
In 1tinere ” (71,7%) y 19.498 en misién.

De los 831 accidentes de trabajo mortales, alrededo r del 34% (283)
fueron accidentes de trafico. De estos mas del ~ 60% fueron “in
itinere”

Si queremos reducir los accidentes laborales de tra  fico, la clave
son los desplazamientos al ir o volver del trabajo (“in itinere”).
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DESDE LA VISION DE LOS ACCIDENTES DE TRAFICO

¢, Qué sabemos?



Seguridad Vial y el mundo del Trabajo

Por qué los accidentes laborales deben abordarse des  de la Seguridad Vial ?

Entre el 2003 y el 2009 las victimas mortales de trafico han
descendido mas de un 50%, mientras que los accidentes mortales
laborales de trafico han descendido un 43%.

De los accidentes de trafico mortales, los accidentes de trabajo
mantienen su representatividad entre 2003 y 2009, que es de un

10%.
Si queremos continuar reduccion las victimas mortales de
los accidentes de trafico, uno de los colectivos cl ave son

los trabajadores no profesionales
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FURGONETAS
Accidentes Muertos Muertos Muertos
con victimas % total % ocupantes % terceros % *)
Carretera 4.163 53% 222 | 84% 101 97% 121 | 76% 55%
Zona urbana 3.719 47% 421 16% 3 3% 39| 24% 93%
Total 7.882 100% 264 | 100% 104 100% 160 | 100% 61%

* 0% Muertos terceros sobre el total de muertos en accidentes con al menos una furgoneta implicada.

Fuente: Las principales cifras de siniestralidad vial afio 2010. Datos a 30 dias
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VEHICULOS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS Y PASAJEROS

CAMIONES DE MENOS DE 3.500 KG

Accidentes Muertos Muertos Muertos

con victimas % total % ocupantes % terceros % ™
Carretera 1.191 53% 70| 75% 11 100% 59 12% 84%
Zona urbana 1.059 47% 23| 25% 0 0% 23 28%4| 100%
Total 2.250 | 100% 93| 100% 11 100% 82| 100% 88%

* 9% Muertos terceros sobre el total de muertos en accidentes con al menos un camiéon de hasta 3500 Kg. impicado.

Fuente: Las principales cifras de siniestralidad vial afio 2010. Datos a 30 dias
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VEHICULOS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS Y PASAJEROS

CAMIONES DE MAS DE 3.500 KG

Accidentes Muertos Muertos Muertos

con victimas % total % ocupantes % terceros %
Carretera 2.940 89% 315 95% 68 97% 247 94%
Zona urbana 373 11% 18 5% 2 3% 16 6%
Total 3.313 | 100% 333 | 100% 70 ] 100% 263 | 100%

* % Muertos terceros sobre el total de muertos en accidentes con al menos un camién de mas de 3500 Kg. impligado.

Fuente: Las principales cifras de siniestralidad vial afio 2010 Datos a 30 dias
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VEHICULOS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS Y PASAJEROS

AUTOBUSES
/)
Accidentes Muertos Muertos Muertos \
con victimas % total % ocupantes % terceros % *)
Carretera 353 20% 28 56% 2 50% 26 57%| 93%
Zona urbana 1.424 80% 22 44% 2 50% 20 43%])] 91%
Total 1.777 | 100% 50| 100% 41 100% 46| 100%Y{ 92%

* 9% Muertos terceros sobre el total de muertos en accidentes con al menos un autobus implicado.

Fuente: Las principales cifras de siniestralidad vial afio 2010. Datos a 30 dias
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Transporte profesional de mercancias y viajeros

« El numero vehiculos implicados en accidentes con victimas de 2003 a
2009 ha tenido la siguiente evolucion:

Los camiones de hasta 3.500 kg de MMA se redujeron un 25,3% .
Los camiones de mas de 3.500 kg de MMA se redujeron un 42,3%.

Los autobuses se redujeron un 8,9%.
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DESDE LA VISION DE LA EMPRESA

¢, Qué sabemos?
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Por qué los accidentes laborales de trafico deben ab  ordarse desde

las empresas?

1. Por la responsabilidad social de las corporaciones

2. Por los elevados COSTES ECONOMICOS Y HUMANOS que
conllevan los accidentes de trafico.

. Dias de baja pagados por la empresa.
e Dias de trabajo perdidos por lesiones.

* Perdida de tiempo debida a la
reorganizacion del trabajo.

» Reparaciones de vehiculos.
» Coste de vehiculos inmovilizados.
o Estrés y deterioro del clima laboral.

e Sanciones econdmicas, perdida de puntos,
suspensiones del permiso de conducir etc.

“La seguridad vial en la empresa no es un coste, €S UlNaA inversion -
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Por qué los accidentes laborales de trafico deben ab  ordarse desde
las empresas?

Ano 2009

U

1.996.156 jornadas no trabajadas por accidentes in
itinere

726.924 jornadas no trabajadas por accidentes en
jornada de trabajo (centro + en mision)

Fuente: Partes de accidente de trabajo MTIN
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DESDE LA VISION EUROPEA

¢, Qué sabemos?
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¢,Cudles son los datos en el contexto Europeo 2

Se estima que, Sels de cada diez accidentes laborales
con resultado de muerte son accidentes de trafico (ETSC).

El 40% de todos los accidentes de trafico involucran a

personas gue se desplazan por trabajo y los que
conducen para ir al trabajo o volver del mismo (ETSC).

Existe una escasez de datos con respecto a los
accidentes In Itinere , pero se estima (Eurogip, 2009)

que constituyen una proporcion significativa  de la
totalidad de accidentes laborales mortales.






El marco de desarrollo de la nueva Estrategia iDGT

de Tréfico

11 colectivos y temas prioritarios mas 11 areas de actuacion

AREAS DE ACTUACION

COLECTIVOS Y TEMAS CLAVE

2 Nifios 1. Educacién y formacion
2 Jbévenes 2. Comunicacion
2 Mayores 3. Lanormay su cumplimiento
72 Ciclistas 4. Salud y seguridad vial
2 Peatones 5. Seguridad de los vehiculos
2 Motoristas 6. Infraestructurae ITS
A Carretera convencional 7. Zona urbana
# Empresa 8. Empresa y transporte
. profesional
2 Transporte mercancias -
. 9. Victimas
y viajeros/furgonetas - 5
10. Investigacion y gestion de

AN

Alcohol y drogas
2 Velocidad

11.

conocimiento
Coordinacion y Participacion

...........................................:2%_
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“Reducir los riesgos
de los
desplazamientos
relacionados con el
trabajo”
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co en los programas de
a trabajadores y
en las empresas
obre seguridad vial

s

desarrollar en 2011
acticas s

lones prioritarias a
formacioén sobre prevencion de riesgos laborales par

= 7

Incorporar la prevenciéon de los accidentes de trafi

Accli

empresarios

= r

Promover la elaboracion de planes de seguridad vial

Promover el intercambio de las mejores pr

en las empresas

»
»
»
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8. Empresa y transporte profesional

8.1. Ambito de intervencion “Incorporar la cultura de la
seguridad vial en las empresas”

de Tréfico

Agentes implicados | Plazos

C M L
P P

Propietario Participante p

8.1.1

Incorporar la prevencion de los accidentes de trafico en los
programas de formacion sobre prevencion de riesgos laborales
para trabajadores y empresarios.

8.1.2

Elaborar el contenido de la guia de formacion sobre prevencion
de los accidentes de trafico para los trabajadores.

8.1.3

Realizar campafas de informacién y concienciacion sobre los
riesgos de los desplazamientos in itinere.

8.1.4

Promover la realizacion de cursos practicos de conduccion
segura para los trabajadores.

INSHT, DGT

8.1.5

Realizar encuentros periddicos para el intercambio de buenas
practicas para la seguridad vial en las empresas.

INSHT ONSV

8.1.6

Promover la elaboraciéon de planes de seguridad vial en las
empresas.

INSHT ONSV, JIPT
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de Tréfico

8. Empresa y transporte profesional

Agentes implicados | Plazos

8.2. Ambito de intervencion “Mejorar la informacion sobre
los accidentes de trafico relacionados con el traba  jo”

Propietario Participante

Empresas

Revisar y ampliar los campos de los partes de accidente de ONSV

8.2.1 | trabajo y de accidente de trafico para mejorar su interrelacion y INSHT ATGC,
complementariedad.

822 _E_Iaborar un estudio en profundidad sobre los accidentes in INSHT ONSV,
itinere. ATGC,
Promover la investigacion de los accidentes de trafico de los

8.2.3 | trabajadores por los responsables de prevencion de riesgos INSHT Empresas
laborales en las empresas dentro del marco legal establecido.

Potenciar la coordinacién entre la Inspeccion de Trabajo y
Seguridad Social, la Fiscalia y la policia en relacién con los Fiscalia,

8.2.4 - : ‘e ONSV
procesos y la prevencion de los accidentes de trafico INSHT
relacionados con el trabajo.

O
>0)0
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8. Empresa y transporte profesional

8.3. Ambito de intervencion “Las furgonetas”

8.3.1

Consensuar la definicion de furgoneta y promover en la UE la
homogenizacion y regulacion de las furgonetas.

8.3.2

Mejorar la informacién sobre accidentalidad y movilidad de las
furgonetas.

8.4. Ambito de intervencion “El transporte profesio nal de
mercancias y viajeros”

8.4.1

Realizar campanas de vigilancia y control del transporte
profesional.

8.4.2

Promover la sefializacion reflectante en los vehiculos pesados
para mejorar su visibilidad.

8.4.3

Desarrollar, seguir y actualizar la oferta formativa en todos los
niveles profesionales y especialidades del sector, asi como la
implantacion de los planes de formacion obligatoria (inicial y
continua).

8.4.4

Incluir en el futuro titulo de “Técnico en conduccion de
vehiculos de transporte por carretera” los contenidos del
Certificado de Aptitud Profesional (CAP).

de Tréfico

Agentes implicados | Plazos

Propietario

SGGT

SGGT

MCF(DGTT)

MCF(DGTT)

Participante

C
P
MCF(DGTT) .
MCF(DGTT) .l
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Principales lineas de actuacion de presente y futuro

Proposicion No de Ley sobre Prevencion Laboral y Se  guridad Vial , de la
Comision Permanente de Seguridad Vial del Congreso de los Diputados, de
15 de febrero de 2011 .

Real Decreto 404/2010, de 31 de marzo , en el que se establece un sistema de
incentivos en las cuotas por contmgenmas profesionales a aquellas empresas
gue alcancen indices de siniestralidad por debajo del promedio del sector. En
este Real Decreto aparecen los planes de movilidad como una de las
medidas optativas para prevenir los accidentes de trabajo.

Convenio de Colaboracion entre Ministerio de Trabaj oy Ministerio del
Interior para la prevencion de los accidentes de trafico relacionados con el
trabajo, 24 de febrero de 2011.

Puesta en marcha de una pagina Web de seguridad vial laboral, con acceso
directo desde la pagina de la DGT. http://www.seqguridadviallaboral.es/

Campafa de divulgacion. Octubre 2011. Radio
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Real Decreto 404/2010, de 31 de marzo

Como resultado de las diferentes lineas de actuacion que recoge la
Estrategia Espaiola de Seguridad y Salud en el Trabajo 2007-2012,
entro en vigor el Real Decreto 404/2010 de 31 marzo, en el que se

establece un SIStema de Incentivos en las cuotas por

contingencias profesionales a aquellas empresas que alcancen
indices de siniestralidad por debajo del promedio del sector.

En este decreto no se contemplaban los accidentes in itinere, aunque si
los aCcldentes en MISION. Adn asi, se establecieron unos
requisitos entre los que figuraban como medida optativa, la existencia

de planes de movilidad como medida para prevenir los
accidentes de trabajo en mision y en itinere.
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Convenio de colaboracion Ministerios Trabajo — Interior (1 de marzo
2011)

Desarrolla el Real Decreto 404/2010. Toda empresa que desee contribuir a reducir los
accidentes de trafico en el ambito laboral y asi beneficiarse de la reduccion de las

cotizaciones a la Seguridad Social, debe desarrollar un Plan de

mOV|I|dad y Segundad V|a| en el que se incluyan, como

minimo, los siguientes puntos:

" El compromiso de la empresa en reducir la siniestralidad laboral vial y el deber de
suscribir la Carta Europea de Seguridad Vial.

" La necesidad de que un departamento de la empresa sea el responsable del
desarrollo del plan, asi como los procedimientos de participacion de los trabajadores.

" La recopilacion de informacion sobre la movilidad de los trabajadores, asi como una
compilacion de estadisticas e investigacion de los accidentes sufridos.

" Una evaluacion de riesgos, tanto de la organizacion y gestion de los desplazamientos,
como del factor humano (alcohol, uso del mévil, navegador, fatiga, uso del casco...), el
vehiculo, la infraestructura e incluso los riesgos ambientales.

" Puesta en marcha de medidas concretas de prevencion, entre las que destaca la
formacion de los trabajadores.

" Evaluacion y seguimiento del Plan.
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Puesta en marcha de una pagina Web de seguridad vial laboral, con
acceso directo desde la pagina de la DGT.

http://www.sequridadviallaboral.es/
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Campafa de divulgacion.

“La seguridad en el trabajo comienza al salirde ca  sa”. Octubre 2011

_— |
WER CamP Ak A

Duracioén : 3 semanas

Medios: Prensa (y revistas especializadas), radio e Internet.



observatorio@dgt.es

www.dgt.es



